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1. INTRODUCCION

El presente Apéndice F, denominado “Especificaciones del Plan de Manejo de Transito,
Sefializacion y Desvios” se constituye en los términos de referencia para el contratista al
momento de la elaboracion y/o ajuste, ejecucion y seguimiento del Plan de Manejo de
Transito para cada una de las intervenciones y actividades programadas objeto de la
presente licitacion. Ademas, se indica, la metodologia para la evaluacion de la gestion del
Plan de Manejo de Transito, Sefializacion y Desvios, entre otros aspectos relacionados. La
sefalizacién a la cual se refiere este Apéndice es de caracter provisional durante las
intervenciones.

El Contratista debera elaborar el Plan de Manejo de Transito, Sefializacion y Desvios para
cada una de las intervenciones que sean necesarias para la realizacion del objeto del
contrato, lo que incluye los Planes de Manejo de Transito especificos para las actividades
relacionadas. De igual manera, el Contratista tendra la responsabilidad de presentar y
obtener la aprobacion de la Secretaria Distrital de Movilidad (SDM) del Plan de Manejo de
Transito, Sefializacion y Desvios(PMT), previa aprobacion de la Interventoria, del cual sera
anico responsable y portanto no podrd en ninguna circunstancia desconocer los criterios,
condiciones, metodologias, pardmetros y en general el contenido y estrategias del Plan de
Manejo que se le apruebe para cada una de las intervenciones.

El Contratista debera cumplir todas las obligaciones establecidas en el “Manual parael
Manejo del Transito por Obras Civiles en Zonas Urbanas”, la Resolucion 1885 de junio de
2015 del Ministerio del Transporte “Manual de Sefializacion Vial. Dispositivos Uniformes
para la Regulacion del Transito en Calles Carreteras y Ciclorrutas de Colombia”, la Ley 769
de 2002 - Codigo Nacional de Transito, reformada parcialmente por la Ley 1383 de 2010 y
demas normatividad, conceptostécnicos y medidas destinadas a garantizar la seguridad,
movilidad y accesibilidad de los usuarios de las vias y espacios en intervencién, asi como
desarrollar los procedimientos establecidos para garantizar la adecuada coordinacion,
planificacién y ejecucion de las obras.



2. OBJETIVOS Y ALCANCE

2.1. Objetivo

Plantear las condiciones generales que se deben cumplir en la elaboracién, implementacién
y seguimiento del Plan de Manejo de Transito, Sefalizacion y Desvios para mitigar el
impacto causado por las obras de construccion.

2.2. Alcance

El alcance del presente Apéndice corresponde a las especificaciones para el Plan de
Manejo de Transito, Sefalizacién y Desvios para las actividades objeto del presente
contrato; contiene los lineamientos de obligatorio cumplimiento para el Contratista durante
la ejecucion de las intervenciones, por lo tanto, se entendera que el contenido de este
documento es de obligatorio cumplimiento para el Contratista y en ningin caso se
considerara como un documento guia o un conjuntode sugerencias.

El incumplimiento o la inobservancia de los lineamientos aqui contenidos al momento de la
ejecucioén de las obras durante la ejecucion del contrato, sera causalde multas al Contratista
en los términos de las Clausulas del Contrato, e incluso puede constituirse en motivo para
la declaratoria de caducidad del Contrato.

El documento a elaborar, corresponde al Plan de Manejo de Transito, Sefalizaciony
Desvios Especifico para cada una de las intervenciones que se requiera ejecutar mediante
el presente contrato, el cual implementard al momento de iniciar cada intervencion,
entendiendo que el PMT elaborado no se considerard como costos adicionales y por tal
razén no causara reclamaciones al FDLU, toda vez que se encuentran en las obligaciones
del especialista que esta incluido dentro del valor que se reconocera al contratista por
motivo del PMT, por lo que no se reconocera ningun valor adicional por estos Planes de
Manejo de Transito.



3. TIEMPO DE EJECUCION

El plazo de ejecucion se encuentra especificado en el Pliego de Condiciones del presente
proceso.

El contratista debe tomar las previsiones necesarias al elaborar su cronograma de ejecucion
de obras para atender las etapas o varios frentes de trabajo (frentes de obra) o cuadrillas
simultaneas en la zona de influencia de requerirse.



4. PLAN DE MANEJO DE TRANSITO, SENALIZACION Y DESVIOS

El Plan de Manejo de Transito, Sefializacion y Desvios (PMT), debe estar soportado en la
aplicacion de las mejores préacticas de la ingenieria de transito. Para tal fin, el Contratista
debe realizar la recopilacion de informacién secundaria y en caso de requerirse, mediciones
(informacién primaria), para que el Plan de Manejo de Transito, Sefializacion y Desvios que
sea elaborado, cuente con datos actualizadosy avalados por la entidad competente. El
Ingeniero asesor o especialista en Transitoy Transporte debe conocer los aspectos
generales de la obra.

El Plan de Manejo de Transito debe tener en cuenta los lineamientos establecidos en el
Capitulo 4 Sefalizacion y Medidas de Seguridad para Obras en la Via del Manual de
Sefializacion Vial — Dispositivos Uniformes Para la Regulacion del Transito en Calles,
Carreteras y Ciclorrutas de Colombia, aprobado mediante Resolucién No. 1885 del 17 de
Junio de 2015 del Ministerio de Transporte, por las reglamentaciones y consideraciones
de la Secretaria Distrital de Movilidad, el Ministerio de Transporte y el presente Apéndice.

La Secretaria Distrital de Movilidad deberd estar permanentemente informada de la
implementacién del Plan de Manejo de Transito, Sefalizacién y Desvios con el fin de que
ésta Entidad realice oportunamente la coordinacion de las actividades que por su parte
requiera adelantar.

En cualquier caso, el PMT debe tener en cuenta los siguientes aspectos:

4.2. Objetivo del Plan de Manejo de Transito

El Plan de Manejo de Transito debe tener como principal objetivo propender por mitigar el
impacto generado por la ejecucidn de las obras de construccién, con el propdsito de brindar
un ambiente seguro, ordenado, agil y comodo a cada uno de los actores de la via (peatones,
ciclistas, conductores, pasajeros, personal de obra,vecinos del lugar, etc.) en cumplimiento
a las normas establecidas para la regulaciéndel transito.

4.3. Zona de Influencia

Teniendo en cuenta las condiciones de movilidad del sector, las actividades y usosdel suelo
de la zona con afectaciones y las condiciones y caracteristicas deintervencion, el Contratista
en la elaboracion del Plan de Manejo de Transito deberaestablecer el area de influencia
directa de las obras, de acuerdo con el impacto quese genere en el entorno del proyecto,
extendiendo dicha area hasta las vias que sepropongan como desvios (si aplica).



4.4. Normas Aplicables

La elaboracién del PMT, debe cumplir puntualmente con los requerimientos contenidos en
los documentos que se listan a continuacion:

e Cdbdigo Nacional de Transito Terrestre (Ley 769 de 2002).

e Manual de Sefalizacion Vial 2015 - Dispositivos uniformes para la regulacion del
transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia (Resolucion 1885 de2015 del
Ministerio de Transporte).

e Manual de Planeacion y Disefio para la Administracion del Transito y el Transporte de
Bogota.

e Manual para el Manejo del Transito por Obras Civiles en Zonas Urbanas (Resolucién

463 de 1999 de la STT)

Manual de Respeto al Ciudadano del IDU.

Manual de Identidad Visual de las Obras del IDU.

Especificaciones técnicas de sefalizacién temporal para obras IDU

Conceptos Técnicos emitidos por la SDM.

Resolucion 4959 de 2006 - Mediante el cual se fijan los requisitos y procedimientos

para conceder los permisos para el transporte de cargas indivisibles extrapesadas y

extradimensionadas y las especificaciones de los vehiculos destinados a esta clase de

transporte.

e Decreto 840 de 2019 - Por medio del cual se establecen las condiciones y restricciones
para el transito de los vehiculos de transporte de carga en el Distrito Capital, y se dictan
otras disposiciones.

e Demas normas aplicables contenidas en los pliegos de condiciones.

Adicionalmente, el Contratista al momento de la elaboracién del Plan de Manejo deTransito,
asi como durante su ejecucion, debera cumplir con todas y cada una de las obligaciones
que en cuanto a este particular se encuentran contenidas en el Plande Manejo Ambiental y
Social.

Los aspectos no contemplados dentro de este documento deberan regirse por lo estipulado
en los documentos mencionados anteriormente.

4.5. Metodologia para Tomade Informacién y Linea Base paralaelaboraciondel PMT (En

caso de requerirse)

Esta actividad est4 relacionada principalmente a las obras de construccién, reconstruccion
o rehabilitacién, no obstante, por solicitud de interventoria y/o SDM,se debera hacer en los
casos de mantenimiento, conservacion, reforzamiento estructural, etc., de acuerdo con el
impacto que generara la obra. Por lo tanto, cuando se requiera, debera realizarse de
acuerdo a lo establecido en el “Concepto técnico para gestionar los planes de manejo de
transito (PMT) por obra” de la SDM.



El contratista debera realizar las mediciones y andlisis respectivos sobre el corredor(es)
objeto del presente contrato, incluyendo las vias de desvio, con el fin de determinar el
comportamiento del transito, siguiendo las metodologias determinadas en el Manual de
Planeacion y Disefio para la Administracién del Transito y el Transporte de Bogot4, teniendo
en cuenta los siguientes items:

Aforos vehiculares por tipo de vehiculo
Aforos de transporte publico

Aforos peatonales

Aforos de bicicletas

e Medicion de velocidad por tipo de vehiculo en el tramo, incluyendo las vias que se
destinara a desvios

e Estadisticas de siniestralidad.

La anterior informacion permitira al Contratista conformar la linea base del PMT (en caso
de requerirse) y realizar el seguimiento correspondiente por la implementaciéondel Plan de
Manejo de Transito (en el caso de que aplique).

4.6. Presentacion del Plan de Manejo de Transito, Sefializacién y Desvios

Para la iniciacion de la fase de ejecucion de las obras y/o intervenciones, es obligacion del
Contratista contar previamente con un PMT aprobado por la SDM. Por lo tanto, antes de dar
inicio a la fase de ejecucién de las obras y/o intervenciones y en relacién a la magnitud de
las intervenciones o del cronograma, el Contratista debe radicar a la Subdireccion de Planes
de Manejo de Transito de la SDM, el PMTdebidamente aprobado por la Interventoria y/o
guien haga sus veces designado por el FDLU, siguiendo los lineamientos establecidos en
el presente apéndice y en las normas aplicables al mismo, considerando los términos y
especificaciones exigidospor la SDM para la radicacion, revision y aprobacion de los
documentos (estos plazos deberan tenerse en cuenta al momento de la elaboracion de
Cronograma detallado del Proyecto ya que no seran causal de reconocimiento de plazos ni
recursos adicionales al Contratista).

La Interventoria es la encargada de velar por la presentacion del PMT, verificar la ejecucion
de los ajustes que se requieran de acuerdo con las observaciones de la Interventoria o de
la SDM y realizar el seguimiento hasta obtener la aprobacién por parte de la SDM y verificar
la realizacion de las actividades previas a la implementacion, tales como la divulgacion,
adecuacion de vias de desvio (en caso de requerirse) y sefializacion.

El Contratista debe tener en cuenta los plazos, fechas y horarios de atencién establecidos
en el “Concepto técnico para gestionar los planes de manejo de transito (PMT) por obra” de
la SDM, para la presentacion, revisién, evaluacion y concepto de los PMT.

La SDM emitira concepto de aprobacion siempre y cuando se cumpla con los
requerimientos técnicos. Si NO se cumple con estos requerimientos se emite concepto de
NO aprobacion. Estas aprobaciones o NO aprobaciones se publican semanalmente en la
pagina Web de la SDM y debe ser consultada por los interesados.

Las observaciones efectuadas por la Secretaria Distrital de Movilidad no implicaran
reconocimientos adicionales al Contratista o incremento alguno en el valor por Manejo de
Transito, Sefalizacion y Desvios, o modificacion en la remuneracion delContratista por la
ejecucion de las Labores de Manejo de Transito, Sefializacion y Desvios, por cuanto el Plan
de Manejo de Transito, Sefializacion y Desvios a ser implementado debe, en cualquier caso,
cumplir con la totalidad de las normas aplicables.

Una vez aprobado el PMT por parte de la SDM, el Contratista debe enviar a la FDLU la



copia fisica y en medio magnético de dicho PMT, asi como el pronunciamiento oficial de
aprobacién de la SDM.

4.7. Contenido del Plan de Manejo de Transito

El documento correspondiente al Plan de Manejo de Transito, Sefializacién y Desvios que
elabore el Contratista deberd contener como minimo lo establecido en el numeral 3.3
Contenido del Documento Técnico del PMT, “Concepto técnico para gestionar los planes de
manejo de transito (PMT) por obra” de la SDM, en el cual se establecen los numerales, en
el orden especificado, que deberéan incluirse de acuerdo a la magnitud de las obras.

4.8. Pardmetros de operacién del control de transito (Si aplica)

Como parte del seguimiento del PMT aprobado se debe tener especial cuidado en las
condiciones de operacion del corredor en obra, por lo cual se debera monitorearlas variables
mas representativas del transito, con el fin de establecer la necesidadde implementar
medidas que minimicen los impactos negativos generados.

Se debera monitorear el comportamiento del flujo vehicular, peatonal y de ciclistas para
determinar si hay aumentos o disminucién del flujo.

Se debera evaluar la capacidad y nivel de servicio del corredor con especial énfasissobre
las intersecciones semaforizadas, de igual forma se debera hacer seguimiento a los
indicadores de Siniestralidad y tiempos promedio de recorrido.



5. Especificaciones generales para el desarrollo e implementacion del Plan de Manejo

de Transito, Sefalizacién y Desvios

Antes de que inicie la fase de ejecucidn de obra, el contratista debera tener aprobado el
Plan de Manejo de Transito por la Secretaria de Movilidad de Bogota. Asi mismo, debera
acogerse a los tiempos de cierre y horarios de trabajo aprobados. Dicho Plan de Manejo de
Transito debera cumplir con los siguientes lineamientos:

Transito Peatonal

La seguridad del transito peatonal debe ser un elemento integral y de alta prioridad.Se debe
asegurar la continuidad del transito y la sefalizacién dispuesta por el Contratista debe
permitir la facil identificacion por parte de los peatones de los corredores provisionales
dispuestos para su transito.

Como lineamientos para garantizar la operacién de senderos peatonales, se fijan entre
otros, los siguientes aspectos:

e El sendero a implementar debe inducir al peatdén al uso de los puentes peatonalesy/o
cruces seguros existentes en el corredor y los que se planteen durante las
intervenciones.

e La superficie de rodadura de los senderos peatonales deber& ser en concreto, asfalto,
adoquin u otro material que garantice confortabilidad y seguridad de los peatones
(materiales no deslizantes), en ningln caso se permitirAn superficies tales como
afirmado, recebo, etc.

e Deberan garantizar la continuidad del flujo peatonal, evitando sobresaltos en la superficie
de rodadura e interferencia con los flujos de bicicletas.

e Garantizar sefializacion en aquellos sitios donde exista conflicto ciclo usuario — peatén y
peaton — vehiculos automotores. En los sitios criticos de cruce de los flujos peatonales
con otras infraestructuras viales (calzadas, ciclorrutas, etc.) sedebera disponer de
auxiliares de transito para la guia de los usuarios o implementacion de fases semaféricas
peatonales en funcion de la demanda peatonal.

e Los senderos peatonales deben garantizar conectividad con la red de andenes de las
vias mas importantes localizadas a lo largo del corredor, deben conducir al peatén en
forma clara de un origen a un destino y deberan contar con iluminaciéon en horario
nocturno que garantice seguridad.

e Longitudinalmente los senderos peatonales deben garantizar una separacion delas
franjas que se destinen a la circulacién de los vehiculos automotores que permita
seguridad a los usuarios. El detalle del sendero peatonal y sus elementosde seguridad, a
implementar en zonas cercanas a la circulacion vehicular deberé ser disefiado y
presentado por el Contratista para aprobacién de la interventoriay la SDM en el marco
del PMT.



e Se debe separar el flujo peatonal del flujo vehicular y de las zonas de intervencion.
Adicionalmente deberé calcularse la seccion transversal efectiva minima para adecuar
los senderos peatonales.

e Deben estar claramente sefalizados desde las zonas de aproximaciéon y durantesu
recorrido.

e Cuando el peaton tenga que ser bajado a calzada, adicional al aislamiento o canalizacion
que se tenga se deben ubicar elementos de proteccion comobarreras plasticas.

e Las zonas de paradero (si aplica) deben estar debidamente sefializadas (incluye
demarcacion), adecuadas con superficie dura e iluminadas en forma tal que garanticen
comodidad y seguridad a los usuarios.

e Enningun caso se deben utilizar los senderos peatonales para el deposito de materiales,
herramientas, equipos o cualquier otro elemento que alteren lacapacidad de la zona.

e En los sitios de cruce peatonal en intersecciones reguladas por sefial de pare o
semaforizadas, se deberan implementar zonas de espera que garanticen la acumulacién
de la demanda de usuarios.

e Los senderos peatonales deben garantizar el desplazamiento de personas con movilidad
reducida (implementacion de rampas en diferencias de nivel), para lo cual su disefio e
implementacion debe enmarcarse en lo dispuesto especialmenteen el Decreto Nacional
1538 de 2005 (por el cual se reglamenta parcialmente laLey 361 de 1997), el Decreto
Distrital 190 de 2004 (compilacién del Plan de Ordenamiento Territorial del Distrito
Capital) y el Decreto 279 de 2003 (por el cualse reglamentan los puentes peatonales en
el Distrito Capital).

Transito de Bicicletas

En cuanto al transito de bicicletas, el Contratista debe garantizar la continuidad de la
ciclorruta o bicicarril, cuando esta exista, siempre y cuando la magnitud de la intervencion
y las condiciones de seguridad en el sector lo permitan.

Como lineamientos para garantizar la operacién de ciclorrutas, se fijan entre otros,los
siguientes aspectos:

e Mantener zonas seguras, mediante corredores continuos bien delimitados, sefializados,
sin obstaculos, separados fisicamente de la zona de circulacion vehicular y con un ancho
minimo de acuerdo con la demanda de ciclo usuarios quese identifique.

e Se debe inducir al ciclo usuario al uso de los puentes peatonales y/o cruces seguros
existentes en el corredor y los que se planteen durante las intervenciones.

e El Contratista debe plantear alternativas de desvio de ciclo usuarios cuando se realice
el mantenimiento de puentes peatonales existentes.



La circulacién de bicicletas debe ser restringida u obstruida lo menos posible, deacuerdo
con lo establecido en este apéndice, brindando condiciones de seguridad a los ciclo
usuarios.

La superficie de rodadura de la ciclorruta debera ser en concreto, asfalto, adoquinu otro
material que garantice confortabilidad y seguridad del ciclo usuarios, enningln caso se
permitiran superficies tales como afirmado, recebo, etc.

Deberan garantizar la continuidad del flujo de bicicletas, evitando sobresaltos enla
superficie de rodadura e interferencia con los flujos peatonales.

En los periodos nocturnos debe garantizarse iluminacion que garantice seguridadal ciclo
usuarios.

Los radios de giro que se planteen deberan garantizar una operaciéon segura dela
ciclorruta, por tanto, no se permitiran radios de giro que limiten el normal desplazamiento
del ciclo usuarios.

Garantizar la sefializacion vertical y horizontal a lo largo del trazado provisional,
sefalizando en detalle aquellos sitios donde exista conflicto ciclo usuario — peatény ciclo
usuario — vehiculos automotores.

En los sitios criticos de cruce de ciclorruta con otras infraestructuras viales (calzadas,
andenes, etc.) se debera disponer de auxiliares de transito para la guiadel ciclo usuarios
o implementacion de fases semaféricas en funciéon de la demanda de bicicletas.

El trazado provisional de la ciclorruta debe garantizar conectividad con la red de
ciclorrutas y pasos elevados existentes, asi como con las vias mas importantes
localizadas a lo largo del corredor.

El ancho minimo de la ciclorruta sera aquel que se determine en funcion de la demanda
y operacion confortable de la misma.

Longitudinalmente el trazado provisional de la ciclorruta debe garantizar una separacion
de las franjas que se destinen a la circulacion de los vehiculos automotores que permita
seguridad a los usuarios.

En ningun caso se debe utilizar la zona de ciclorruta para el depésito demateriales,
herramientas, equipos o cualquier otro elemento que alteren lacapacidad de la ciclorruta.



6. MANEJO DEL TRANSITO DE VEHICULOS PARTICULARES

La circulacion vial debe ser restringida u obstruida lo menos posible brindando
condiciones de seguridad a los usuarios de las vias afectadas por la ejecucion de la obra.
La continuidad del transito sobre los corredores afectados se debe realizar mediante la
implementacién de desvios y/u oferta de una capacidad vial minima(corresponde al
namero de carriles que se definan en la implementacion del PMT), en los tramos viales
gue se requiera, lo cual deberd ser presentado y soportado técnicamente mediante
analisis de transito por el Contratista (modelacion), avalado por la interventoria y
aprobado por la SDM.

Para los desvios y carriles construidos y/o adecuados como parte del PMT, se debera
garantizar un ancho minimo de carril de 3.25 m en los corredores donde existan rutas
del SITP y vehiculos de carga mayores a dos ejes, y un ancho minimo de 3.0 m en los
demas casos.

La seguridad de la via en construccion, las vias de acceso aledafas y las vias dedesvio
(referida a condiciones de circulacion y de sefializacion) durante el tiempode ejecucion de
la Etapa de Construccién y hasta la terminacion del Contrato sonresponsabilidad del
Contratista.

7. MANEJO DEL TRANSPORTE PUBLICO (SITP)

El transporte publico tendré prioridad sobre los deméas flujos vehiculares, por lo que no
podra ser desviado sino bajo condiciones muy especiales y previa aprobacion de
la SDM.

Si durante la ejecucion del proyecto, llega a ser necesaria la modificacion de rutasde
transporte publico, dicha modificacion se debe realizar con base en estudios que
realizara el Contratista a su costo y se entenderan incluidos en la remuneracioén por
manejo de Transito Sefalizacion y Desvios, sin llegar a afectar sustancialmente su
demanda, con desplazamientos méaximos de 500 metros del corredor, con la previa
aprobacion de la SDM vy la respectiva socializacion a usuarios, conductores y demas.

El Contratista garantizard en caso de requerirse el traslado de los paraderos queel
desplazamiento de éstos no supere los 500 metros. No obstante, la separacionde los
mismos correspondera a los estudios de demanda del servicio correspondiente y a los
andlisis particulares de las caracteristicas del espacio publicoy su entorno. Los paraderos
deberan estar debidamente sefializados paragarantizar tanto la operacién vehicular
como la accesibilidad de los usuarios del sistema.

En el caso que las obras a ejecutar afecten rutas troncales, rutas alimentadoras,rutas
duales, estaciones, portales y/o paraderos del sistema Transmilenio, los PMTs
correspondientes siempre deben ser coordinados con la Direccion Técnicade BRT y
contar con el visto bueno de su delegado.

En caso que las obras a ejecutar afecten de manera considerable rutas SITP y/o
paraderos, los PMT’s correspondientes (esto so6lo aplica para casos especificos),deben
ser coordinados con la Direccién Técnica de Buses y contar con el visto bueno de su
delegado.

Los sitios de paradero que se dispongan a lo largo del corredor intervenido por las obras
deben ser tipo caseta con plataforma en concreto, asfalto, adoquin o cualquier otro
material que garantice la circulacion peatonal en condiciones seguras (materiales no
deslizantes en zona dura) de facil acceso (incluye accesopara personas con movilidad
reducida), de tal forma que salvaguarden a los usuarios del transporte publico de las
condiciones climaticas y de los flujos vehiculares motorizados.



La ubicacioén de los paraderos no debe afectar el ancho de los pasos peatonalesy debe
contar con la respectiva sefalizacion vertical, horizontal e iluminacion en horas
nocturnas.

8. MANEJO DEL TRANSITO PESADO

Para el transito de vehiculos de obra, acceso y salida de los mismos, se deben proponer
broches de los cuales se debe mostrar detalles. Los broches deben ser los minimos
posibles para reducir los conflictos con el Transito en general. En todo caso, se deberan
implementar los aprobados por la SDM.

Se debe garantizar la capacidad de las vias (geométrica y estructuralmente) parasoportar
esta clase de Transito.

La seguridad de la via en construccion y las vias de acceso aledafias (referida a
condiciones de circulacion y de sefalizacién) durante el tiempo de ejecucion de la Etapa
de Construccion y hasta la terminacién del Contrato son responsabilidaddel Contratista.
El Contratista debe indicar los recorridos para el desplazamiento de la maquinariay
equipos hasta el sitio de la obra. Desvios (si aplica)

El Contratista debera mejorar las actuales condiciones operacionales de las vias. El
interventor dara el visto bueno de las caracteristicas de la intervencion. El coordinador
del FDLU debera conocer en todo momento las acciones a desarrollar.

El Transito a desviar debe ser en primera instancia el particular, solo en casos especiales
se desviara el transporte publico y el pesado.

Las vias a utilizar para desvios deben adecuarse y mantenerse durante el tiempoque
permanezcan los desvios.

Una vez terminada la etapa de Construccion, el Contratista debe dejar las vias utilizadas
como desvio en iguales o mejores condiciones a las encontradas antesde ser utilizadas
como vias de desvios.

El Contratista podra solicitar a la Policia Metropolitana de Transito apoyo mediante
operativos de control para evitar que las rutas de transporte publico usen vias de desvio
sin previa autorizacion.

La seguridad de las vias utilizadas como desvios durante la etapa de construccion
(referida a condiciones de circulaciéon y de sefializacion) y el lapso durante el cual sean
desarrolladas las obras de Adecuacion de desvios sera responsabilidad del Contratista.
En caso de requerirse cambiar el sentido de una via a utilizar como desvio, se debe
informar por parte del area social del Contratista a la comunidad afectada sobre dicho
cambio, previo al inicio de la intervencion.



9. VIAS PARA DESVIOS (EN EL CASO QUE APLIQUE)

En caso de requerirse desviar el flujo del corredor a intervenir, se deberd evaluarpreviamente
la capacidad y nivel de servicio de los corredores que recibiran el transito desviado, esto
con el fin de determinar posibles modificaciones sobre la operacion de estos y la necesidad de
implementar dispositivos adicionales para la regulacion del transito o requerir reordenamientos
viales en el area de influencia; deigual forma, el Contratista deber& informarlo a la Interventoria
para su concepto y allDU para su autorizacion, y las actividades que se requieran para la
adecuacion deestas vias se pagaran de acuerdo con lo establecido en el Contrato.

Durante la Fase de Ejecucion de Obra, previo concepto y autorizacién del FDLU, las vias a
utilizar para desvios deben adecuarse y mantenerse durante el tiempo que permanezcan
los desvios en los términos establecidos en el Contrato y en los contenidos en capitulo 5
del presente apéndice. Una vez terminada la Etapa de Ejecucién de Obra, el Contratista
realizara las obras de mantenimiento de las vias que utiliz6 como desvio, en los términos y
condiciones previstas en el Contrato.

El uso de vias de desvio debe contar con la aceptacién por parte del FDLU y visto bueno
de la SDM, con el fin de conocer la viabilidad técnica, legal y las condicionesbajo las cuales
puede intervenir la via propuesta y comprometerse a su mejoramiento y mantenimiento.

La seguridad de las vias utilizadas como desvios durante la Etapa de Construccion(referida
a condiciones de circulacién y de sefializacién) y el lapso durante el cual sean desarrolladas
las obras de adecuacién de desvios sera responsabilidad del Contratista.

10. CONDICIONES DE INTERVENCION

Las obras que se plantean en las vias a intervenir deben darse segun lo establecido en los
pliegos de condiciones. Asi mismo se deben tener en cuenta las siguientes condiciones:

e La seguridad de los peatones y ciclistas que circulen por la ciclorruta, estaciones y por
los andenes o zonas de espacio publico es fundamental, y por tanto se deben tomar
medidas para aislar su transito en los diferentes frentes de obra o intervencion y
segregarlos del transito vehicular, con la utilizacién de elementos que garanticen la
seguridad de todos los usuarios, cuando haya intervencién enlos andenes o en la
ciclorruta.

e El Contratista debe garantizar el acceso peatonal y vehicular durante el tiempo de
intervencion.

e En caso de no ser posible el acceso vehicular a garajes, el Contratista debera llegar a
acuerdos con los residentes, los cuales se realizardn mediante actas desocializacion.

e La sefalizacion serd implementada de tal forma que tanto los peatones como
conductores tengan la claridad necesaria para su desplazamiento en la zona deobra o
intervencion y su area de influencia.



e Los criterios de seguridad tanto de los peatones, bicicletas como de los vehiculos
que circulen por el area de influencia del proyecto, estaran presentes en todas las
afectaciones (alteraciones) a realizar, garantizando el normal desenvolvimiento
de los habitantes y usuarios del area del proyecto. El Contratista tomara las
medidas pertinentes de prevencion, para garantizar la seguridad de los usuarios
de la via.

e El Contratista adecuard las vias sefialadas en Plan de Manejo de Transito,
Senfalizacion y Desvios, aprobado por la interventoria y por la Secretaria Distrital
de Movilidad, previo a la utilizacion de los desvios.

e EIl cierre de vias debe realizarse dentro del tiempo estrictamente necesario, y
obliga al Contratista a iniciar en forma simultanea la intervencion en el segmento
vial cerrado.

e Las intervenciones de los desvios deberan ser priorizadas por el Contratista y
aprobadas por interventoria y el FDLU, de acuerdo con la programacion de obra.
En todo caso no se podra dar al servicio ningun desvio sin la autorizacion de la
interventoria, quien debe verificar que se cuenta con los recursos dentro del
contrato para llevar a cabo dicha actividad.

e Se deberéa acordar con el Instituto Distrital de Recreacién y Deporte (IDRD) y la
SDM el tratamiento que se le dara a la ciclovia dominical, cuando exista, en caso
de que, por la magnitud de la intervencién y la seguridad de los usuarios, esta no
pueda mantenerse durante la etapa de ejecucion.

e Al finalizar la obra o intervencién la interventoria debe verificar que el Contratista
haya realizado el retiro de toda la sefializacion provisional utilizada para el PMT,
so pena de ser multado por la autoridad de transito competente, de acuerdo con
lo establecido en el Codigo Nacional de Transito Terrestre-Ley 769 de 2002,
articulo 101.

11. INTERVENCION DE INTERSECCIONES

Las intervenciones en intersecciones principales se deben realizar de manera que se
disminuyan proporcionalmente impactos en las afectaciones viales que sepuedan
derivar por la ejecucion de las obras, brindando asertivamente condicionesde
seguridad a los usuarios de los sectores contiguos a las areas de los trabajos.

Estas intersecciones requeriran un Plan de Manejo de Transito particular, bien sea
por el volumen que manejan como eje arterial de la ciudad o la importancia para la
conectividad en la zona. En todas ellas se debe garantizar el flujo vehicular en los
movimientos principales los cuales se debe evitar incluso el limitar su capacidad.

12. IDENTIFICACION DE PUNTOS CRITICOS Y ALTERNATIVAS DE SOLUCION.

El Contratista buscando optimizar el desempefio de la red vial existente dentro del
area de influencia, podra modificar la geometria de las vias seleccionadas como

desvios y/o las condiciones viales existentes, mediante el uso de las siguientes
alternativas:



e Implementacion de seméforos provisionales.

e Adecuaciones geométricas (ampliacion de calzadas, apertura de separadores,
vias provisionales, etc.).

e Auxiliares de transito.

e Necesidades de apoyo por parte de la policia de transito (Unicamente en los
puntos estrictamente necesarios).

13. INSTALACION DE SEMAFOROS PROVISIONALES.

Si el Contratista requiere la instalacion de semaforos provisionales para el manejo
de transito en el corredor vial objeto de intervencion o en los desvios propuestos,
realizard los disefios de las intersecciones semaféricas provisionales, verificando con
la Secretaria Distrital de Movilidad —SDM- la existencia de disefios por parte dedicha
Entidad, los cuales pueden ser adoptados o modificados por el Contratista y
aprobados por la Secretaria Distrital de Movilidad —SDM.

La implementacion de seméforos provisionales debe realizarse de acuerdo con los
disefios aprobados por la Secretaria Distrital de la Movilidad —SDM. Cuando la
interseccién a implementar corresponde a una ya prevista para semaforizar por la
Secretaria Distrital de Movilidad —SDM-, el Contratista se encargara de realizar las
obras civiles que seran entregadas para que la Secretaria Distrital de la Movilidad —
SDM- suministre e implemente el mobiliario semaférico, y los equipos necesarios y
se encargue de su operacion y mantenimiento.

Cuando la interseccion corresponde a un cruce provisional requerido Gnicamente por
obra, el Contratista se encargara de la instalacién de las bases portétiles para el caso
de controles semaféricos con duracion menor a 3 meses (0 la construcciénde las
obras civiles para el caso de provisionalidad mayor a tres meses) y suministrodel
mobiliario semaférico, al igual que del pago de consumo de energia a CODENSA,
asi como la interconexion con la central semaférica a través de la red de ETB.

Los movimientos semafdricos provisionales que se requieran durante la obra son
actividades que debe realizar a costo del Contratista, la Secretaria Distrital de
Movilidad —-SDM-, se encargard de realizar el planeamiento de transito y
programacion de los equipos de control. El Contratista debe oficiar con tiempo no
inferior a diez (10) dias antes de la fecha de instalacion, remitiendo los planos
verificados por la Interventoria con las modificaciones a realizar.

En caso de presentarse dafios por traslados en las redes de interconexion o de las
intersecciones del sistema de semaforizacién, éstas deberan ser restituidas por el
Contratista de manera inmediata garantizando el manejo de la interseccion hasta su
puesta en operacion. Los elementos de mobiliario semaforico de las intersecciones
existentes en el area de influencia de ejecucién de obras quedaran en custodia del
Contratista quien deberd garantizar su integridad para posterior entrega a
satisfaccion a la SDM.

En caso de requerirse controladores de interseccion para la implementacion de
intersecciones semaforizadas provisionales estos equipos seran suministrados por



parte del IDU por medio del Contrato de Comodato 423 de 2019, realizando la
solicitud a la Direccién Técnica de Construcciones indicando las caracteristicas del
mismo.

14. INFORMACION SOBRE EL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

La comunidad en general (peatones, ciclousuarios, conductores, residentes,
comerciantes, transportadores y demas) debe estar permanentemente informada
sobre los cambios que afecten su movilidad, de acuerdo con lo estipulado en el
Apéndice Gestion Social.

15. COORDINACION CON OTRAS INTERVENCIONES

El Contratista debe coordinar con las obras que se ejecuten en forma simultanea
sobre la zona de influencia cuando se presenten interferencias entre ellas en los
diferentes Planes de Manejo de Transito implementados. En todo caso, y aun en el
evento de presentarse interferencias entre los Planes de Manejo de Transito de otras
obras y el Plan de Manejo de Transito, Sefializacion y Desvios del Proyecto, el
Contratista debera cumplir con todas las obligaciones asumidas como consecuencia
de la suscripcién del Contrato, para lo cual contara con el apoyo del FDLU de ser
necesario.

El Contratista debe actualizar con la Direccion Técnica de Administracion de
Infraestructura del FDLU, el reporte de obras aprobadas por esta dependencia, a
realizar en forma simultdnea sobre el espacio publico y el &rea de influencia.

16. FUNDAMENTOS TECNICOS

El principal fundamento técnico que debe regir la propuesta e implementacion del
PMT es minimizar las situaciones de riesgo para los usuarios y vecinos del area de
influencia de las obras, por lo cual no se puede incrementar la siniestralidad.

En cuanto a la técnica que se debe aplicar para la formulacion del PMT se tiene lo
definido en el Manual de Sefializacion, Manual de Planeacién del Transito y
Transporte y guias o conceptos de la Secretaria Distrital de Movilidad.

17. EJECUCION Y SEGUIMIENTO DEL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

Una vez se encuentre aprobado por parte de la Secretaria de Movilidad de Bogota el
Plan de Manejo de Transito, el contratista puede iniciar la ejecucion de este y unavez
este se encuentre implementado deberé partir el seguimiento correspondiente.Estas
actividades se deberan cumplir con los siguientes parametros:

e ElPlan de Manejo de Transito debe estar totalmente implementado 24 horas antes
a la hora cero de inicio de la fase de ejecucion de obras, de no ser asi, lasobras
no podran iniciar mientras el PMT no se encuentre listo y aprobado por la
interventoria.



e Desde la ejecucién del PMT, el contratista debe realizar un informe mensual en el
cual comunique a la Interventoria, Contratante y Secretaria de Movilidad (si aplica)
de las condiciones de operacion actuales del transito y las actividades quese estén
desarrollando en el momento. Asi como informar de las actividades de ajustes y
mejoras desarrolladas.

e Debido a que el PMT es dindmico, el mismo debe tener una retroalimentacion
constante en el cual se identifiquen posibles falencias que deban ser solucionadas
o fortalezas que puedan ser replicadas. En cualquier caso, los ajustes deben ser
evaluados y aprobados por la interventoria.

e A partir del inicio de la etapa de inicio de ejecucién de obra se debe coordinar
entre contratista, interventoria, FDLU y SDM, el establecimiento de los comités
detransito (si aplica) y su periodicidad, en los cuales debe estar siempre presente
el especialista y residente en transito, asi como también acompafara la
Secretaria de Movilidad y el Instituto de Desarrollo Urbano. Este comité podra ser
convocado de forma extraordinaria si la situacion asi lo amerita.

e La interventoria sera la primera entidad de control y vigilancia para evaluar el
cumplimiento y operatividad del PMT. De ser necesario generar cambios
aprobados en el documento, estos deberan ser autorizados por la Subdireccién
de Planes de Manejo de Transito de la Secretaria de Movilidad.

e La interventoria debe realizar las revisiones periédicas necesarias para evaluar
los indices de cumplimiento del contratista en cada una de las actividades.

18. ESTUDIOS DE MONITOREO AL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO,
SENALIZACION Y DESVIOS, PARA SU EVALUACION Y
RETROALIMENTACION.

Estos informes se deben realizar mensualmente y entregar dentro de los primeros
diez (10) dias calendario de cada mes y/o de acuerdo a los periodos establecidos en
el contrato, y permitiran medir la eficacia y eficiencia del Plan de Manejo de Transito,
Senfalizacion y Desvios implementado, y hacer ajustes al mismo para cumplir con los
principios y finalidades establecidos en el presente Apéndice.

El estudio de monitoreo debe contener un inventario de las vias o zonas intervenidas
con el resumen de las cantidades de obras ejecutadas; informacién de parametros
de transito (si aplica); datos de accidentalidad (si aplica) sobre el corredor y las vias
de desvio, en el caso que se implementen, acompafiados de los informes de cada
uno de los accidentes graves que se presenten durante la implementacion y
seguimiento del Plan de Manejo de Transito; estudios y aprobacion demodificaciones
efectuadas al Plan de Manejo de Transito, Sefializacién y Desvios; formas y tiempos
de intervencion reales sobre cada sector de obra o calzada; volantes de informacion
y divulgacion del PMT; cumplimiento de indicadores;relacion de inconformidades al
Plan de Manejo de Transito, Sefalizacion y Desviospor parte de los usuarios.



19. SEGUIMIENTO DE LOS PARAMETROS DE OPERACION DEL TRANSITO (EN
CASO DE REQUERIRSE)

El Contratista de obra definird una linea base destinada a mantener los pardmetros
de operacion de transito dentro de los rangos que se definan como aceptablesy a la
cual deberé realizar monitoreo mes a mes. El Contratista de la obra respondera por
el mantenimiento de los mismos y serd funcion de la Interventoria y/o quien hagasus
veces designado por el FDLU, de la verificacion de su cumplimiento una vez
implementados de acuerdo con los procedimientos técnicos establecidos en este
capitulo y su evaluacién sélo serd aceptada a través de mediciones concretas de
todos los pardmetros; cuando el Interventor y/o quien haga sus veces verifique el
incumplimiento de alguno de los parametros, solicitara oportunamente al FDLU con
los debidos soportes las sanciones a lugar al Contratista.

Sera responsabilidad del Contratista tomar todas las medidas necesarias para que
en la etapa de ejecucion de obra tenga en cuenta al elaborar, implementar y
retroalimentar el Plan de Manejo de Transito, el reducir al minimo el impacto urbano
de congestién y para garantizar la seguridad de los usuarios del sistema vial y el
personal de trabajo en las vias durante la ejecucion de los trabajos

La informacion que se utilice para realizar el analisis y proyeccion de pardmetros
podra provenir de Entidades Distritales, siempre y cuando ésta haya sido tomada
dentro del término de un afio inmediatamente anterior y las condiciones de transito
se mantengan, para lo cual debera ser validada por la entidad competente. De no
contarse con esta informacion se debera tomar informacién primaria con la debida
verificaciéon de la interventoria y/o quien haga sus veces.

El Contratista deber& establecer la linea base (si aplica), a partir de la informacién
primaria o secundaria recopilada, para los parametros e indicadores de
comportamiento, analisis y evaluacion del transito de obligatorio cumplimiento para
la intervencidon de malla vial, tales como:

e Velocidad de Operaciéon: No se podra reducir en mas del 30%, o segun exija la
SDM.

e Ocupacioén de infraestructura vial
e Hora de maxima demanda (periodos pico)

e Capacidad y niveles de servicio de la infraestructura afectada (via, anden o
ciclorruta)

e indices de siniestralidad: La siniestralidad no se podra incrementar por las
condiciones de obra. Para lo anterior se tendran en cuenta las estadisticas de los
tres dltimos afios.

e Propuestas estratégicas para reducir el Impacto de congestibn a un nivel
aceptable: Se entiende por propuestas estratégicas aquellas que involucran
aspectos juridicos para su implementacion y por lo tanto requieren de la
intervencion de la SDM para la expedicion de decretos y resoluciones
reglamentarias para su ejecucion. El Contratista debera dejar consignado en su
estudio que durante la etapa de ejecucion de la obra podra proponer las politicas
gue considere necesarias para aminorar el impacto urbano sobre el transito
vehicular y peatonal y debera someterlas a los conceptos previos de la



interventoria y/o quien haga sus veces. El tramite de las politicas no podra
argumentarse como disculpa para la implementacion y cumplimiento del plan de
manejo de transito.

Estas politicas podran incluir entre otras:

e Modificacion de las rutas de transporte publico colectivo.

e Desvios para el transito automotor particular.

e Cambios de sentido temporales, contraflujos y planes reversibles.
e Restricciones a la circulacion y al pargueo.

e Trabajos nocturnos.

e Reestimacion de los Pardmetros de Comportamiento del
Transito,Retroalimentacion Reprogramacion de Politicas y Estrategias.

El Contratista deberd aclarar que las propuestas estratégicas para el manejo de
transito, que haya definido pueden requerir de las medidas pertinentes y
modificaciones si es el caso, durante la ejecucion de la obra, con el objeto de
garantizar el cumplimiento de los parametros de manejo de transito dentro de los
niveles minimos aceptables.

Igualmente, el Contratista debera aclarar que sera funcién de la Interventoria y/o
quien haga sus veces, promover y exigir las modificaciones a los planes de manejo
de transito conducentes a garantizar niveles minimos aceptables de los parametros
de transito.

20. MANEJO DE MAQUINARIA, EQUIPOS Y VEHICULOS DE LA OBRA

El Contratista debe indicar los recorridos para el desplazamiento de la maquinaria y
equipos hasta el sitio de obra, asi mismo informar sobre el inicio y el fin de la ruta 'y
de las restricciones 0 medidas a realizar para establecer una circulacion segura,
teniendo en cuenta la normatividad vigente y demas medidas que apliquen, de tal
forma que la Secretaria Distrital de Movilidad tome las medidas necesarias
pertinentes para ejecutar la movilizacion.

El Contratista debe proveer los vehiculos idéneos para el traslado y movimiento de
maquinaria, equipos y vehiculos especiales, tales como: cama-baja, cama-alta,
vehiculos escolta, etc., que garanticen las condiciones de seguridad necesarias para
el movimiento de equipos pesados segun Resolucion 004959 de 2006 del Ministerio
de Transporte, cargas extradimensionadas y extrapesadas y de la normatividad
vigente adicional mencionada a continuacion:

e Ley 769 de 2002. Por la cual se expide el Cédigo Nacional de Transito Terrestrey
se dictan otras disposiciones.

e Protocolo para conceder permisos para el movimiento de maquinaria y transporte
de carga indivisible, extrapesada y extradimensionada vigente a la fecha de
iniciacion de las obras.

e Resolucion 4100 de 2004. Por la cual se adoptan los limites de pesos y
dimensiones en los vehiculos de transporte terrestre automotor de carga por
carretera, para su operacion normal en la red vial a nivel nacional.



e Resolucion 171 de 2003. Por la cual se modifica el manual para el manejo del
transito por obras civiles en zonas urbanas.

e Resolucion 463 de 1999, Por el cual se adopta el manual para el manejo de
transito por obras civiles en zonas urbanas.

e Decreto 840 de 2019 - Por medio del cual se establecen las condiciones y
restricciones para el transito de los vehiculos de transporte de carga en el Distrito
Capital, y se dictan otras disposiciones.

De igual forma el Contratista debe tener en cuenta que el pago de los costos por esta
movilizacion, estan incluidos dentro de la tarifa de la maquinaria, por lo tanto, no sera
motivo de reclamaciones por parte del Contratista al FDLU.

El contratista debera establecer los sitios de estacionamiento de maquinaria, equipoy
vehiculos de obra, si a ello hubiere lugar, los cuales, en todo caso, deberan ser
aprobados por la Secretaria Distrital de Movilidad.

21. ESPECIFICACIONES GENERALES DE SENALIZACION

Durante la presentacion del PMT ante la Secretaria Distrital de Movilidad, el
contratista definira la sefalizacién que implementara en cumplimiento con el Manual
de Sefalizacion vigente.

Adicionalmente, debera tener en cuenta:

e Todas las sefiales que se utilicen durante la ejecucion de las obras deberan ser
reflectivas, cumpliendo con las caracteristicas establecidas en la Resolucion 1885
de 2015 y demés normas vigentes.

e Se debera efectuar la demarcacion provisional (cuando aplique) para garantizar
la seguridad peatonal y vehicular de acuerdo con la normatividad vigente.

e Las sefiales que requieran una permanencia mayor a tres dias en el sitio de las
obras, se instalaran en soportes fijos y aquellas que requieran una menor
permanencia, se instalaran en soportes portatiles.

e El Contratista debe realizar un inventario y registro fotografico de la sefalizacién
existente, que indique el estado de la misma, antes del inicio de la etapa de
ejecucion las obras, sobre el corredor y las vias a utilizar para desvios incluyendo
sentidos viales, las cuales en el evento que no varien para la etapa de operacion,
se debe dejar en condiciones iguales 0 mejores a las iniciales.

e Toda la sefalizacibn y amoblamiento semaférico que se encuentre en los
corredores y que no aplique y que adicionalmente no serd reutilizado al finalizar
las obras, de acuerdo con los planos de sefializacion y semaforizacion definitiva,
el Contratista debera entregarlos mediante acta de recibo y entrega a la Secretaria
Distrital de Movilidad.



22. DISENO, UBICACION Y CUANTIFICACION DE SENALIZACION

El disefio de sefializacion de obra debera incluir:

e Sefalizacion reglamentaria que restrinja el transito de los actores de la via en
zonas no permitidas o la accion de movimientos no permitidos por los mismos.

e Sefalizacién preventiva con la cual el usuario de la via toma acciones que
mitiguen los riesgos generados por la obra.

e Sefalizacion Informativa que indique al conductor los cambios que encontrara en
el sector, de tal forma que pueda tomar decisiones adecuadas.

e Dispositivos de canalizacion como barreras de listones, plasticas, delineadores
entre otros que permitan guiar y canalizar los flujos de peatones, bicicletas y
vehiculos, con el fin de evitar conflictos entre ellos y con la obra.

e Dispositivos luminosos que informen sobre la presencia de vias cerradas o
desvios en las horas de la noche y bajo condiciones de poca iluminacion.

e Dispositivos manuales como los equipos de banderero que reguleny prioricen los
pasos de los diferentes actores de la via en zonas de altos conflictos.

El Contratista debera aclarar que todos los anteriores elementos de sefializacion
deberan ser construidos y ubicados de acuerdo con las especificaciones técnicas
establecidos en el Manual de Sefalizacion Vial, Dispositivos para la Regulacion del
Transito en Calles Carreteras y Ciclorrutas de Colombia vigente.

Adicionalmente el contratista debera garantizar:

La sefializacion debera ser presentada en planos que detallen los sentidos viales,
distancias de ubicacién de la sefializacion y los movimientos permitidos.

La presentacién de un inventario de sefalizacion existente en el cual se evalle la
pertinencia de estas o la necesidad de retirarlas temporalmente.

La existencia de una brigada de inspeccién y mantenimiento que garantice la correcta
ubicacién y estado de la sefializacién durante el tiempo que permanezca laobra.

23. MANTENIMIENTO DE LA SENALIZACION

El Contratista debe contar con las brigadas de mantenimiento que se encarguen y
aseguren la limpieza y mantenimiento, la correcta ubicacion y estado de la
sefalizacién, asi como la permanencia de la sefializacion en el corredor.

El Contratista debe ubicar y mantener todos los equipos de sefializacion de acuerdo
con el PMT aprobado vigente, en forma tal, que garanticen al usuario la continuidad
del flujo de transito.

El robo, vandalismo o intervencién de terceros sobre la sefializacion dispuesta por el
Contratista para la implementacion del Plan de Manejo de Transito, sefializaciény
Desvios no sera causal que exima al Contratista del cumplimiento de sus
obligaciones y en este caso el Contratista debe reponer a su costo la sefializacion
gue haya sido objeto de este tipo de actos. Esta condicion debera considerarse al
momento de elaborar la propuesta econémica.



El Contratista debera contar con un stock de sefalizacién equivalente al 5% del total
de la sefializacion implementada en cada PMT, que le permita el reemplazo o la
instalacion de sefializacion en forma inmediata de acuerdo con las necesidades y
ajustes de la obra.

24. DESINSTALACION DE SENALIZACION DE OBRA TEMPORAL

El contratista debe tener en cuenta las actividades especificas para la desinstalacion
de sefalizacién de obra temporal, una vez sean finalizadas las actividades o
intervenciones de un frente de obra, de lo cual SDM debe ser previamente informada.

Después de terminada la etapa de ejecucion de la obra, el Contratista debe retirar
toda la sefalizacion provisional de obra que fue implementada durante su ejecucion,y
restablecer las condiciones afectadas o alteradas por el Plan de Manejo de Transito,
Sefializacion y Desvios.

El incumplimiento de esta obligacion, ademas de las sanciones contractuales, dara
lugar a la imposicién de las sanciones establecidas en el Cédigo Nacional de Transito
y nhormas reglamentarias.

25. DESVIOS (En caso de requerirse)

Durante la ejecucion del Contrato y una vez definidas y aprobadas en el Plan de
Manejo de Transito, Sefalizacién y Desvios, las vias a ser utilizadas como desvios,el
Contratista deberéa garantizar la adecuada movilidad por los corredores a utilizar,y por
lo tanto deberd mantenerse o mejorarse las condiciones del pavimento, para permitir
una adecuada transitabilidad.

El Contratista y la Interventoria deberan garantizar que las intervenciones e inversion
de recursos para la adecuacion de desvios 0 mejoramiento de calzadas para uso del
transito, previo a la intervencion definitiva, obedezcan a determinaciones razonables;
de ninguna manera se deben sobredimensionar las reales necesidades de
adecuacion, considerando siempre la condicion de intervencion provisional para uso
temporal de la via y garantizando que el alcance de este tipo de actividades no
desborde el alcance previsto en el presente pliego decondiciones, asi como el
requerido para las mismas, manteniendo la proporcionalidad que debe existir entre
costos y beneficios para el proyecto; es decir, se debera efectuar la debida
evaluacién conducente a realizar la minima inversion que provea las condiciones que
debe mantener la via durante el tiempo que se ha previsto utilizar como desvio.

El uso de vias de desvio debe cumplir con lo establecido en las Especificaciones
Generales para la elaboracion del Plan de manejo de transito, sefializacion y desvios,
del presente Apéndice. Ademas, debe contar con la aceptacién por parte del FDLU
y visto bueno de la Secretaria Distrital de Movilidad, con el fin de conocer laviabilidad
técnica, legal y las condiciones bajo las cuales puede intervenir la via propuesta y
comprometerse a su mejoramiento y mantenimiento.

Una vez finalice la implementacion del desvio, el Contratista deberd valorar los



trabajos que requieren las vias utilizadas como desvios, para dejarlas en igual o
mejor estado, presentando el presupuesto a la Interventoria y al IDU. Los trabajos
sélo podran ser ejecutados cuando se cuente con la aprobacion escrita del IDU.

Los items de obra derivados de los trabajos en las vias utilizadas como desvios, se
pagaran a precios unitarios establecidos en el Contrato.

26. ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LAS ACTIVIDADES NECESARIAS PARA
ADECUAR LAS VIAS A UTILIZAR O UTILIZADAS COMO DESVIOS (EN CASO
DE REQUERIRSE)

Las vias que se pueden utilizar como desvio se enmarcan en las vias Arterias del
plan vial del Distrito Capital, es decir todas las vias V-0, V-1, V-2 y V-3. Estas vias
podran ser utilizadas como desvio, ya que el transito pesado y de transporte puablico
no tendria problema para su circulacién. En cuanto a los sectores que no cuenten
con este tipo de vias se utilizaran los corredores de movilidad adyacente y/o vias
locales adecuados para tal fin, previa aprobacion de la interventoria.

En los casos en que haya afectacion de intersecciones semaforizadas, el contratista
debe presentar para aprobacién de la SDM la reprogramacién de los semaforos que
se encuentran ubicados en el sector a intervenir, segun lo establecido por la SDM.

El Contratista y la Interventoria deberan solicitar la verificacién de las autoridades de
transito para que consulten con las comunidades el uso de las vias cuando no se
trate de vias arterias o autopistas, principales y secundarias, para la definicion de las
rutas de transporte publico. Si las juntas administradoras votan negativamente un
tramo de una ruta, ésta no se podra autorizar, segun lo establecido en el paragrafo
1 del articulo 105 del Cédigo Nacional de Transito y Transporte Terrestre-Ley 769 de
2002.

Si se requiere cambio de sentido de una via a utilizar como desvio, se debe informar
por parte del area social del Contratista a la comunidad afectada sobre dicho cambio,
previo al inicio de la intervencion.

Antes de utilizar estas vias, el Contratista debe verificar y dejar registro del estado
en el que se encuentran, para que una vez terminado el desvio deje la via en el
mismo estado en el que la encontré o mejor.

Las vias a utilizar para desvios deben ser adecuadas y mantenidas por el Contratista,
durante el tiempo que se usen para tal fin. Por lo tanto, previamente a utilizar
cualquier via de desvio, el Contratista debe mejorar la condicion de rodaduradel
pavimento si la via seleccionada lo requiere, en caso contrario, la Interventoria no
debe autorizar el uso de la via de desvio.

Para la adecuacion de los desvios, el Contratista deberd realizar un diagnéstico de
las vias a emplear, de acuerdo con la metodologia establecida en el contrato.

El nivel y procedimientos de intervencion de la via deben ser aprobados por la
Interventoria e informados al FDLU, en todo caso, el contratista realizara la propuesta



respectiva de adecuacion de desvios, con base en lo establecido en el contrato.

Cuando el Contratista decida aprovechar el mismo corredor para la generacion de
desvios debe mantener o mejorar las condiciones actuales del pavimento, el cual se
debe mantener en buenas condiciones de sefializacién vertical y horizontal, creando
condiciones seguras, hasta su intervencion definitiva, para lo cual las labores de obra
se pagaran de acuerdo con lo establecido en el contrato.

La seguridad de la via a intervenir y de las vias utilizadas como desvios durante el
tiempo de utilizacién del desvio como tal (referida a condiciones de circulacién y de
sefializacién) durante el tiempo de ejecucion de las actividades de la intervencion y
hasta la terminacién del Contrato son responsabilidad del Contratista.

Una vez terminada la utilizacion del desvio, el Contratista deberd hacer entrega,
previa aprobacion de la Interventoria al FDLU de dichos desvios, para lo cual debera
reportar el tipo de intervencion ejecutada y los costos asociados al desvio.

El cumplimiento de lo anterior ser& verificado por el Interventor, antes de que la via
pueda ser utilizada como desvio, una (1) vez por mes durante el tiempo en que la via
sea destinada a desvios, y al finalizar la utilizacién del desvio, para efectos de la
entrega al FDLU.



27. PERSONAL DEDICADO AL DISENO, IMPLEMENTACION Y SEGUIMIENTODEL PLAN
DE MANEJO DE TRANSITO

Durante la ejecucion del contrato, el Contratista debe mantener como minimo el personal
profesional y técnico establecido en los pliegos de condiciones.

Las actividades generales que debe desarrollar el personal establecido en elcontrato son
las siguientes:

e Especialista de Transito: Quien debe cumplir con lo establecido en el pliego de
condiciones, con relacion a categoria, perfil, experiencia, dedicacion y funciones
mencionadas. El costo que genera las actividades que deba desarrollar elEspecialista
para el PMT, esté incluido dentro del valor global del PMT.

e Auxiliares de Transito (Bandereros): Corresponde al grupo de personas que prestan
apoyo en la via para el manejo de peatones y del transito en donde se considere
necesario y la SDM lo requiera, los cuales deben de permanecer durante todo el tiempo
de ejecucion de los trabajos y lo estipulado en los PMT aprobados por la SDM. Ademas,
deberan cumplir con los requisitos establecidosen el manual para el Manejo del Transito
por Obras Civiles en Zonas Urbanas dela SDM, y deben contar con una dotacién especial
que los identifique y capacitados de manera periddica antes del inicio de sus labores,
verificada la misma por la interventoria. Los bandereros distribuidos por turnos, deben
permanecer en la via, de acuerdo con las condiciones del transito prevalecientesen el
sector de intervencion, cumpliendo la funcién asignada. El Especialista de Transito del
Contratista debera dar la respectiva capacitacion, previo al inicio dela implementacion
de los PMT y realizar evaluacion en campo, las cuales seran exigidas y supervisadas por
la interventoria del proyecto. Las capacitaciones paralos bandereros se deben realizar
mensualmente. El costo que generan los bandereros esta incluido dentro del respectivo
valor global del PMT.

e Aforadores (En caso de ser requerida toma de informacion): Para la toma de informacién
primaria, asi como para la realizacion de los demas estudios de transito.

Todo el personal asignado a la obra debe conocer el PMT vigente, debe concientizarse
sobre el respeto del mismo y la implicacion que tiene sobre él cualquier afectacion no
programada que se realice. Por lo que es de gran importancia el trabajo coordinado entre
el(los) residente(s) de obra y transito y el(los) especialistas(s) de transito.

El Constructor debe realizar en forma permanente la divulgacion sobre el PMT vigente a
todo el personal de la obra, lo cual debera ser verificado por Interventoria.



28. ACCIONES DE CONTIGENCIA

El Contratista debe disponer de los recursos necesarios que le permita reaccionar ante
situaciones de contingencia que afecten la operacién del corredor y su area deinfluencia
directa, para lo cual debe contar con equipos de comunicacion, personalde respuesta
inmediata que pueda movilizarse para conocer sobre las situaciones especiales e informar
a los responsables de las diferentes areas dentro de la obra.

En caso de presentarse contingencias o intervenciones de urgencia se deberé presentar a
la SDM un plan de manejo de emergencia, este podra ser presentado yaprobado en el marco
de los comités de transito (si aplica).



29. METODOLOGIA PARA LA EVALUACION DE LA GESTION DEL PLAN DE
MANEJO DE TRANSITO

La Interventoria efectuard las revisiones necesarias durante la ejecucion del Plan de Manejo
de Transito, a fin de determinar el indice de cumplimiento del Contratistaen cada una de las
actividades requeridas.

Para efectos de la evaluacion del cumplimiento del Contratista en la ejecucion de sus
Labores de Manejo de Transito, Sefalizacion y Desvios se verificara la debidaejecucion de
cada una de las actividades sefaladas en el Plan de Manejo de Transito, Sefializacion y
Desvios (aprobado e incluyendo los ajustes efectuados enel Comité de Transito) durante el
mes correspondiente. Para esto, el Interventor efectuara las revisiones necesarias durante
la ejecucion del Plan de manejo de Transito, Sefializacion y Desvios a fin de determinar el
indice de cumplimiento del Contratista en cada una de las actividades requeridas.

Con base en las Actas Mensuales de Verificacion por parte del Interventor, se determinara
el valor a pagar el cual se calculara de la manera prevista sefialada enel Contrato. La
verificacién consistird en el cumplimiento o incumplimiento de todaslas labores que por este
concepto se han debido llevar a cabo en el mes correspondiente.

Se evaluaran las siguientes actividades:

SENALIZACION

Para efectos de la evaluacion del cumplimiento del Contratista en cuanto a la sefializacion
gue debe disponer de acuerdo con lo sefialado en el Plan de Manejo de Transito,
Sefializacion y Desvios, se entendera que una sefial (sea esta verticalu horizontal) es
considerada para efectos de este numeral como efectivamente ejecutada, cuando cumple
con las caracteristicas fisicas sefialadas en el Plan de Manejo de Transito Sefializacién y
Desvios y cuando se encuentra dispuesta durante el tiempo alli sefialado.

Esta evaluacion se debe aplicar a cada nivel de sefalizaciébn y demarcacién en forma
independiente.

La calificacién del Contratista se efectuara de acuerdo con los siguientes criterios:

e Si, el Contratista ejecuta el 100% de las actividades sefialadas en el Plan de manejo de
Transito, Sefializacion y Desvios (aprobado e incluyendo los ajustes que se efectien en
el Comité de Transito) el Contratista recibira una calificaciondel 100%.



e Si, el Contratista ejecuta menos del 100%, pero mas del 80% de las actividades
sefialadas en el Plan de Manejo de Transito, Sefializacién y Desvios (aprobado e
incluyendo los ajustes que se efectien en el Comité de Transito) el Contratistarecibira
una calificacion del 80%.

e Si, el Contratista ejecuta menos del 80%, pero mas del 70% de las actividades sefialadas
en el Plan de Manejo de Transito, Sefializacion y Desvios (aprobado e incluyendo los
ajustes que se efectten en el Comité de Transito) el Contratistarecibira una calificacion
del 50%.

e Si, el Contratista ejecuta el 70% o menos de las actividades sefialadas en el Plande
Manejo de Transito, Sefializacion y Desvios (aprobado e incluyendo los ajustes que se
efectden en el Comité de Transito) el Contratista recibira una calificacion del 0%

MANEJO PEATONAL (SI APLICA)

Para efectos de la evaluacién del cumplimiento en cuanto al manejo peatonal, que debe
realizar y mantener el Contratista, se entendera que el manejo peatonal ha sido
efectivamente ejecutado cuando los senderos peatonales han sido debidamente
sefializados conforme al Plan de Manejo de Transito aprobado incluyendo los ajustes que
se efectien y ha tenido en cuenta los lineamientos establecidos en el presente apéndice F.

La calificacién del Contratista se efectuara dé acuerdo con los siguientes criterios:

e Si, el Contratista ejecuta el 100% de las actividades de manejo peatonalsefialadas, el
Contratista recibird una calificacion del 100%.

e Sij, el Contratista ejecuta menos del 100%, pero mas del 80% de las actividadesde
manejo peatonal sefialadas, el Contratista recibira una calificacion del 80%.

e Si, el Contratista ejecuta menos del 80%, pero mas del 70% de las actividadesde
manejo peatonal sefialadas, el Contratista recibirda una calificacion del 50%.

e Si, el Contratista ejecuta el 70% o menos de las actividades de manejo peatonal
sefialadas, el Contratista recibira una calificacion del 0%

EVALUACION DE LAS VIAS A UTILIZAR (UTILIZADAS) COMO DESVIOS Y DEL

CORREDOR(SI APLICA)

Para efectos de la evaluacion del Contratista en cuanto al cumplimiento de las actividades
de adecuaciéon de las vias de desvio y del corredor (si aplica), se efectuara la siguiente
evaluacion.

e Sj, durante el mes correspondiente, la totalidad de las vias utilizadas como desvios se
encuentran en buen estado, la calificacion del Contratista sera del 100%.



e Si, durante el mes correspondiente, menos del 100% pero méas del 80% de las vias
utilizadas como se encuentran en buen estado, la calificacion del Contratistasera del 80%.

e Si, durante el mes correspondiente, menos del 80% pero mas del 70% de las viasutilizadas
como desvios se encuentran en buen estado, la calificacion del Contratista sera del 50%.

e Si, durante el mes correspondiente, el 70% o menos de las vias utilizadas comodesvios
se encuentran en buen estado, la calificacion del Contratista sera del 0%.

PERSONAL ASIGNADO AL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO, SENALIZACION Y
DESVIOS

Del personal profesional y de apoyo se evalla su efectiva disponibilidad, la asistencia a los
comités de Transito y la respectiva dotacion.

e Se otorga el 100% a la disponibilidad total por parte del Contratista del personal
indicado en el Plan de Manejo de Transito, Sefializacién y Desvios.

e Se otorga 80% para una disponibilidad mayor al 80% y menor del 100%.
e Se otorga 50% para una disponibilidad mayor al 70% y menor o igual al 80%.
e Se otorga 0% para disponibilidad inferior o igual al 70%



30. INFORMES MENSUALES DE TRANSITO

Se evalla la entrega y contenido de los informes de seguimiento al Plan de Manejode
Transito, Sefalizacion y Desvios, lo cual debe realizarse dentro de los diez (10)primeros
dias calendario de cada mes o de acuerdo a los periodos establecidos enel contrato, y debe
contener los diferentes aspectos sefialados en este Apéndice y en el Plan de Manejo de
Transito, Sefalizacion y Desvios planteados.

e 100% si el informe ha sido entregado a tiempo y su contenido cumple con el100%
de lo solicitado.

e 50% si el informe ha sido entregado entre los 11 y 14 dias del mes o su contenidocumple
entre el 70% y el 100% de lo solicitado.

e 0% si el informe ha sido entregado después del dia 14 o si, alun entregado entiempo
su contenido no cumple con, por lo menos el 70% de lo solicitado.

31. INTERVENCION DE INTERSECCIONES E INTERCAMBIADORES (S| APLICA).

Se evalla el cumplimiento del Contratista en la implementacion del Plan de Manejode
Transito, Sefalizacion y Desvios para las intersecciones en las cuales se ejecutaron Obras
de Construccion durante el mes correspondiente con las condiciones de tiempo, horario,
forma, indicadas en el Plan de Manejo de Transito,Sefializacion y Desvios.

e Si, el Contratista ejecuta el 100% de las actividades en las interseccionesintervenidas
en el mes de conformidad con el PMT aprobado, el Contratista recibird una calificacion
del 100%.

e Si, el Contratista ejecuta menos del 100%, pero mas del 80% de las actividadesen las
intersecciones intervenidas en el mes de conformidad con el PMT aprobado, el
Contratista recibira una calificacion del 80%.

e Si, el Contratista ejecuta menos del 80%, pero mas del 70% de las actividades en las
intersecciones intervenidas en el mes de conformidad con el PMT aprobado, el
Contratista recibira una calificacion del 50%.

e Si, el Contratista ejecuta el 70% o menos de las actividades en las intersecciones
intervenidas en el mes de conformidad con el PMT aprobado, el Contratista recibir4 una
calificacion del 0%

32. CUMPLIMIENTO DE LOS PARAMETROS DE CONTROL DE TRANSITO (SI APLICA)

El cumplimiento de los parametros de control de Transito se calificara si o no, es decir que
en caso de no alcanzar los valores acordados se dara por no cumplido y la calificacion sera
0%, en caso contrario sera 100%.

El incumplimiento con cualquiera de las condiciones establecidas en el presente Apéndice
generara multas de acuerdo con lo establecido en el presente Contrato, sin perjuicio de la
reduccion en los pagos de la Remuneracion por Manejo de Transito, Sefalizacion y Desvios
de acuerdo con los rangos establecidos.



33. CUMPLIMIENTO DE COMPROMISOS ACORDADOS EN LOS COMITES SEMANALES
Y TIEMPOS DE VIGENCIA DE LOS PMT

Como resultado de los comités semanales de seguimiento del PMT, se acordaran acciones
concretas a seguir por el Contratista, dichas actividades se consignardn en las actas
precisando los alcances y tiempos para su ejecucion. Adicionalmente,el Contratista debera
mantener vigentes todos los PMT para los frentes de obra quese encuentren activos. Estos
compromisos y tiempos seran evaluados si se cumplieron o no, con 100% para el
cumplimiento y 0% para el caso contrario.



34. INCONFORMIDADES AL PMT

Se entenderan como inconformidades al PMT, las manifestaciones que en tal sentido
formulen las comunidades y o usuarios a través de los puntos IDU o en forma directa a las
autoridades Distritales y que, de acuerdo con el FDLU, la SDM o el comité mensual sean
avaladas como tales. En igual sentido se consideraran favorablemente las soluciones que
el Contratista tome en forma directa para atenderlas inconformidades recibidas. Para la
parametrizacidn de la calificacién se tomaranen consideracion, en porcentaje, el nUmero de
soluciones dadas sobre el nUmero de quejas presentadas, teniendo en cuenta la siguiente
férmula (soluciones dadas/quejas recibidas) x 100

e Si el porcentaje del producto de esta férmula es de 100% tendré una calificacionde
100%.

e Si el porcentaje se encuentra entre el 99% y el 80% tendra una calificacion de80%.
e Si el porcentaje se encuentra entre el 79% y el 51% tendra una calificacion del50%
e Si el porcentaje es inferior al 49% tendra una calificacion de 0%.

35. TABLA DE INDICADORES DE CUMPLIMIENTO DEL PLAN DE MANEJO DETRANSITO

PARAMETROS
ITEM EVALUADOS POR 100% | 80% | 50% | 0% | N.A | OBSERVACION
ACTIVIDAD ES

Sefalizacion

Primer nivel - Pasacalles
Segundo nivel: Corresponde
a la sefializacion planteada
en el PMT vigente, ubicada
dentro del area de influencia.
Sefalizaciéon de desvios
Sefializacion reglamentaria
e informativa

Sefalizacién luminosa
Canalizaciones

Tercer nivel: corresponde a
las sefiales ubicadas en la
zona de obra

Sefales de acercamiento a
obra

Sefales de paradero
Sefales peatonales
Aislamiento de la zona de
obra

Sefalizacién luminosa
Sefales de via cerrada
Demarcaciéon

Separacion de carriles
Paraderos

Pasos peatonales y lineas
de pare

Vias de desvio

8.2 |Manejo Peatonal

8.1




ITEM

PARAMETROS
EVALUADOS POR
ACTIVIDAD

100%

80%

50%

0%

N.A

OBSERVACION
ES

Adecuacion de rampas

Adecuacion zonas
peatonales

Adecuacion zonas paradero

lluminacion senderos
peatonales

8.3

Estado de las vias

Corredor a Intervenir

Vias de desvio

8.4

Personal asignado al PMT
Asistencia y participacion en
los Comités de Transito del
personal profesional:
Especialista de Transito
Ingenieros residentes

Personal de apoyo:
Bandereros

Brigadas de mantenimiento
de

sefalizacion

Recorredores

8.5

Entrega de Informes
Mensuales

Entrega puntual

Contenido

8.6

Manejo de Intersecciones
o intercambiadores

Tiempo de ejecucion
(duracion)

Implementacion del PMT
correspondiente

8.7

Cumplimiento de
Parametros de Transito

Velocidad

Accidentalidad

8.8

Cumplimiento de
compromisos y tiempos

Tiempos de vigencia de los
PMT

Cumplimientos de
compromisos

8.9

Inconformidades al PMT

NuUmero de Quejas recibidas
/ Soluciones dadas




En caso de que la interventoria o el Contratista asi lo consideren, se podran establecer méas
puntos de control para ser tenidos en cuenta en la lista de chequeode considerarlo
conveniente para el proyecto. Cuando esto suceda la Interventoriadeberd oficiar al FDLU
comunicando motivadamente su decision. Si el FDLU objetara ladecision de la Interventoria
los items nuevos no podran ser incluidos.

El resultado de la evaluacién de las actividades incluidas en la lista de chequeo, sera
promediado y el porcentaje que resulte de efectuar dicho promedio sera el queefectivamente
se debe pagar al Contratista por concepto del Plan de Manejo de Transito, Sefalizacién y
Desvios en relacion a lo que se encuentra estipulado en losPliegos de Condiciones y/o en el
Contrato.

36. CAUSALES DE MULTA POR INCUMPLIMIENTO DE LAS OBLIGACIONESDEL PLAN
DE MANEJO DE TRANSITO, SENALIZACION Y DESVIOS DEL
CONTRATISTA.

El IDU podra imponer las multas sefialadas en la Clausula de la minuta del ContratoMULTAS
y por incumplimiento de las obligaciones relacionadas con el PMT, cuandoel Contratista,
entre otras:

¢ No alcance la calificacion de por lo menos el 80% en las listas de chequeo segunla
evaluacién presentada por la Interventoria en el informe mensual.
e Incumpla en tres (3) o mas periodos mensuales consecutivos el(los) mismo(s)item(s)
de las listas de chequeo.
e Incumpla los requerimientos oficiados por la Interventoria o el FDLU o la Secretaria
Distrital de Movilidad-SDM, en tres (3) 0 mas ocasiones consecutivas.

37. ANEXO 1. MOVILIDAD PEATONAL EN OBRA

1. Senderos peatonales en obra

El objetivo de los senderos peatonales es garantizar su uso en forma segura confortable y
lo mas autbnomamente posible por peatones y ciclistas. Buscando enlas diferentes zonas
del corredor un desplazamiento, dentro del ambito ambiental yde seguridad segun
apéndices de contratacion.

Se debe tener en cuenta que:

e El peatdn es el mas vulnerable, pero el méas dificil de controlar.
e Las obras se deben desarrollar de tal forma que causen el menor malestar al peaton.

e La planificacion y correcta ejecucion del sendero peatonal debe ser responsabilidad de
la intervencion del equipo humano interdisciplinario (FDLU, SDM, interventoria,
Contratista, policia de transito, personal SST, especialistas) desde el comité de transito
y a través de los planes de manejo de transito.

El proceso de adecuacion y mantenimiento del sendero peatonal serd el siguiente:



38. Localizacion

Segun condiciones del PMT a ejecutar por el tramo en estudio.

39. Ubicacién

De acuerdo a condiciones del estado de desarrollo en que se encuentre la obra sedebe
ubicar el sendero.

40. Adecuacién Tipo A

Se da la condicion de poder implantar el sendero a 25 cm de la rasante de la via,esto es a
nivel del andén existente o en andén conformado.

andén ‘ calzada ‘ andén ‘

41. ADECUACION TIPO A

a. Adecuacion Tipo B

Por condiciones de obra el sendero se implanta a nivel de la rasante de la via, se debera
colocar una barrera de proteccion tipo sardinel o maletin plastico.



al | ¢

calzada andén
| |

42. ADECUACION TIPO B

b. Alistamiento Superficie

Se debe adecuar el terreno con una superficie dura antideslizante en estado seco ohumedo,
libre de irregularidades y empozamientos. Tal que garantice latransitabilidad de peatones
con movilidad reducida.

c. Canalizacion

Adecuada la superficie se debera canalizar para invitar a su utilizaciéon por parte delpeaton.
La canalizacién consistird en el uso de colombinas amarradas por tres franjas de cinta
plastica; en esta etapa se sefalizara tanto vertical como horizontalmente segun se requiera.

d. Aislamiento

En caso de que el sendero peatonal se implemente por la zona de obra. Este se aislara por
medio de una poli sombra transparente, a una altura de 1.50m fijada conpostes de madera
hincada.

e. Entrega

El director de cada frente entregara el sendero peatonal adecuado al ingeniero residente
de transito, quien verificara sus condiciones de acuerdo al respectivo plande manejo de
transito aprobado y autorizard el inicio de su utilizacion.

Requisito: todo sendero peatonal debera ser probado antes de su puesta en
funcionamiento, los items a verificar son:

e Drenaje, condicién bajo lluvia.

e |luminacién, condiciéon en horario nocturno



f. Mantenimiento

El Contratista deber& crear una brigada de mantenimiento y adecuacién responsable
de su perfecto estado para uso del peatdn. Esta brigada estara a cargodel director del
frente.

g. Prohibiciones

Se prohibe cualquier tipo de maniobra propia de obra como son: los acopios de
escombros, cargue y descargue de material, circulacién de maquinaria por el sendero
peatonal.

h. Restricciones de Uso

Por condiciones de seguridad se debe controlar el uso de los ciclistas de los
senderos, estos lo deben hacer desmontandose de su vehiculo y transitar a pie el
sendero, con la bicicleta al lado. Lo cual debe sefalizarse.

i. Entrega Final
La condicion para poder liberar un sendero peatonal es haber concluido las
actividades propias de espacio publico (andenes definitivos).

Manejo del peatdon con movilidad reducida en el espacio publico

Para apoyar la movilidad a peatones con movilidad reducida existen reglas de oro
qgue facilitan su ejecucion. Las personas mas usuales en requerir apoyo son: los
usuarios con baja vision o discapacidad visual y los usuarios en silla de ruedas.

Ciegos

e Pregunte siempre si permite ayudarlo, antes de hacerlo.

¢ Silo que requiere es atravesar la calle, ofrézcale el brazo diciendo “Céjame del
brazo”y crucen la calle.



e Cuando la actividad es utilizar un medio de transporte, basta con que usted lo
conduzca a la puerta del automotor y le indique la entrada.

e Cuando la actividad es utilizar escaleras indiquele la posicion de los pasamanos.

Usuario en silla de ruedas

e Pregunte siempre si permite ayudarlo, antes de hacerlo.

e Por lo general el apoyo se requiere para salvar un desnivel, que puede ser un
andén o una escalera

©)
©)

(@]

Apoye las ruedas delanteras sobre el obstaculo (andén).

Empuje hacia delante, nunca hacia arriba; pues terminaria haciendo un
esfuerzo mayor.

Cuando se trate de una escalera, esta se sube de espaldas y se baja de frente
al usuario en silla de ruedas.

Ubique al usuario en posicion de equilibrio (centro gravedad), se requieren dos
personas, una lo sostiene de las manijas y la otra lo soporta de los descansa
pies. La rueda trasera (grande) de la silla debe dibujar la escalera, cuando se
inicia el ascenso o descenso.

43. TAPAS CAMARAS SERVICIO PUBLICO

Las tapas de cdmaras y cajas de servicio publico (energia, acueducto, teléfono, gas)
representan un inconveniente a la hora de ejecutar las obras de espacio publico. Por
lo general estan ubicadas en las esquinas, lo que hace méas complejo cumplir con los
requisitos minimos para que se dé la movilidad peatonal. Se deben evaluarlos
siguientes aspectos:

e Se requiere del trabajo en equipo de disefiadores de redes y espacio publico, para
intercambiar informacion y tener el inventario y localizacién de redes,camaras de
inspeccidn, cajas de registro, vados y rampas que requiera la esquinaen estudio.
Con el objeto de coordinar la posicion de los vados y cajas de inspeccion.

e Todas las tapas deben quedar enrazadas a nivel de piso del andén evitando
salientes, para esto sus marcos deben estar a ras de piso.

e Evite en lo posible la ubicacién de una cdmara o caja de inspeccién en el mismo
sitio de un vado.

e Los tapa-registros por su dimensién son mas vulnerables al deterioro cuando se
ubican sobre el vado.



e Siesto ocurre la tapa deberd llevar la misma pendiente del vado.

e En tapas rectangulares (energia) sobre vados, aproveche el lado mas largo como
longitud de vado para facilitar su ejecucion y como ancho minimo de vado el
mismo ancho de la tapa.

e En tapas circulares el vado tendra un ancho minimo igual al didmetro de la tapa
mas un sobre-ancho de minimo 0.30 m.

44. ANEXO 2: ESPECIFICACIONES TECNICAS DE SENALIZACION TEMPORAL
PARA OBRAS

En la sefializacion que el contratista presente para el PMT debera tener en cuenta las
recomendaciones contenidas en este anexo.

Sera obligatorio para el contratista recoger toda la sefalizacion provisional utilizada
dentro de los dos dias siguientes a la terminacion de obra.

45. SENALIZACION EN EL FRENTE DE TRABAJO

Para la demarcacion del frente de trabajo se debe instalar cinta de demarcacién de
minimo 10 cm. de ancho con una inclinacion que oscile entre 30° y 45° en tres lineas
horizontales. La cinta debera apoyarse sobre delineadores tubulares de 1.40 metros de
alto como minimo y diametro de 9 cm, espaciados cada 3 metros. Las cintas deberan
permanecer perfectamente tensadas y sin dobleces durante el transcurso delas obras.

Todos los elementos de sefializacion y de control de transito deberan ser de materiales
deformables y se deben mantener perfectamente limpios.

La obra deberd estar programada de tal forma que se facilite el transito peatonal,
definiendo senderos y/o caminos peatonales de acuerdo con el transito estimado. El
ancho del sendero no debe ser inferior a 1.5 metros. Toda obra debera garantizar los
cruces peatonales transversales adecuados para el transito peatonal en cada calzadao
andén donde se realice la obra. En el caso en que la obra no tenga un area de
intervencion considerable se debe garantizar el paso peatonal preferiblemente en sitios
donde existan pasos peatonales. Debe instalarse sefializacion que indique la ubicacion



de los senderos y cruces habilitados.

Cuando se adelanten labores de excavacion en el frente de obra se debe aislar
totalmente el 4rea excavada (delimitar el &rea con cinta) y fijar avisos preventivos e
informativos que indiquen la labor que se esta realizando. Para excavaciones con
profundidades mayores a 50 cm., la obra debe contar con sefiales nocturnas
reflectantes o luminosas, tales como conos luminosos, flashes, licuadoras, flechas, ojos
de gato o algun dispositivo luminoso sobre los péarales o sefalizadores tubulares,cinta
retroreflectiva, canecas pintadas con pintura retroreflectiva, etc.

Cuando se realicen cierres totales de vias, ademas de la delimitacién e informacion
descrita anteriormente, se debe contar con dispositivos en las esquinas, tales como
barricadas y barreras, que garanticen el cierre total de la via por el tiempo que se
requiere. Se prohibe el uso de morros de escombros y materiales en las esquinas para
impedir el paso de los vehiculos.

Se ubicaran vallas moviles cada 80 metros en obras continuas y una valla fija para todo
el contrato. Estas vallas informativas deben ser facilmente visualizadas por los
trabajadores y la comunidad en general y no deben interferir con el flujo continuo de los
vehiculos, ni con su visibilidad.

Las vallas fijas y moviles deberan cumplir con los parametros establecidos en el Manual
de ldentidad Visual vigente.

Se debera cumplir a cabalidad con cada uno de los requerimientos y disposiciones del
Plan de Manejo de Transito aprobado por la Secretaria de Distrital de Movilidad, al igual
que con las disposiciones contenidas en el Manual para el Manejo de Transito por
Obras Civiles en Zonas Urbana.

A parte de la sefalizacidn exigida por la Secretaria Movilidad dentro del Plan de Manejo
de Transito, se deberd tener la siguiente sefalizacion en obra como minimo
dependiendo del tipo de via sobre la cual se desarrolle el proyecto:

Via VO - V3 | Via V4 - V6 | Via V7 - V9




Demarcacion total del frente de
obra con parales o
sefalizadores y cinta de
demarcacion

Demarcacion total del frente
de obra con parales
sefalizadores y cinta
demarcacion

Demarcacion de las

esquinas de las vias con

cinta de demarcacion

Demarcacién de pasg Demarcacién de pasos Demarcacién de pasos
peatonales con péarales peatonales con parales o peatonales con pérales o
sefalizadores y cinta d sefalizadores y cinta de sefalizadores y cinta de
demarcacion demarcacion demarcacion

Barricadas cuando hay| Barricadas cuando  hay| Barricadas cuando  hay,
Transito vehicular Transito vehicular Transito vehicular

Barreras o0 maletines Barreras o Maletines Barreras o Maletines

Valla fija y vallas mdvile| Vallas movile| Vallas movile

(institucionales)

(institucionales)

(institucionales)

Sefiales luminosas

Sefiales luminosas

Sefiales luminosas

Cuando el proyecto no se desarrolle sobre via como en el caso de algunas alamedasy
plazoletas, entre otros, aplicaran la sefializacion exigida para las vias V4-V6.

A continuacion, se dan las especificaciones de los Tipos de Dispositivos que se deben
usar para la sefalizacion de la obra y el control del transito:

46. BARRICADAS

yoyy yyy
VI I

L

\

Forma y tamafio: Las barricadas estaran formadas por barandas o tableros
horizontales de longitud 1.20 — 2.40 metros y ancho de 20 cm separados por espacios
iguales a sus anchos. La altura de cada barricada debe ser como minimo 1.50 metrosy
pueden montarse en postes firmemente hincados cuando se trata de barreras fijas o
caballetes, cuando son portatiles.



Ubicacién: Con el fin de prevenir al usuario de un cierre o estrechamiento proximo dela
via, las barricadas se podran colocar en forma aislada o en serie, en los limites y dentro
de la zona de obra. Cuando se colocan aisladas, el espaciamiento maximo entre ellas
no serd mayor de tres metros. Cuando la barricada se utiliza como dispositivo de
sefalizacidn en cierres parciales o totales de calzada, deber& estar acompafiada por la
respectiva sefial de “DESVIO” o “ViA CERRADA” segUn corresponda.

Altura: Las barricadas deberan colocarse de tal manera que la parte inferior del tablero
mas bajo quede a 50 cm sobre la superficie de rodamiento.

Angulo de colocacion: Las barricadas se colocaran normales, diagonales y paralelasal
sentido del trnsito, de acuerdo a las necesidades de su uso.

Color: Los tableros se pintaran con franjas alternadas en colores blanco y naranja de
20 cm de ancho, con una inclinacién hacia debajo de 45°, en direccion al lado donde
pasa el transito. Cuando existen dos desvios, a izquierda y derecha, las franjas deben
dirigirse hacia ambos lados partiendo desde el centro de la barrera.

47. MALETINES O BARRERAS DE SEGURIDAD

Son dispositivos que se utilizan generalmente para restringir y canalizar el transito
vehicular, cuando a causa de la ejecucion de obras, se genera un cierre parcial o total
de via. También pueden instalarse para definir el alineamiento en tramos rectos y
curvos. Se recomienda su utilizacién en zonas de excavaciones, paralela a los flujos
de circulacion, donde cumplan una funcién de barrera continua.

Para canalizacion del transito peatonal, los maletines deben ser utilizados cuando los
peatones no tengan opcion diferente a la de compartir la calzada con el flujo vehicular
adyacente, caso en el cual los maletines deberan instalarse entrelazados y paralelosal
sendero peatonal, generando una barrera que evite que el vehiculo pueda
accidentalmente invadir el sendero peatonal.






Para lograr que estos dispositivos tengan un peso que evite su facil movimiento, deberan ser
llenadas con agua o arena. Sus dimensiones minimas en metros seran: altura 0.60 m, longitud
0.70 m y ancho 0.40 m.

48. SENALIZADORES TUBULARES CON CINTA DE DEMARCACION

Son dispositivos prefabricados de un material plastico anaranjado con protector UV para evitar
su decoloracién. Estos materiales deben ser preferiblemente polietileno y otros polimeros
termoplasticos por ser reciclables.

Cinta ptastica de demarcacion
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Base en forma de Cono

Se recomienda utilizar para el PMT, tres hiladas de cinta plastica de franjas con colores
amarillo y negros alternados en los delineadores. Para garantizar su estabilidad y
funcionamiento dentro del plan, se recomienda una separacion entre estos dispositivos de
aproximadamente 3 m.

Adicionalmente el Contratista debe verificar el cumplimiento del cédigo de transitotanto de los
vehiculos de la obra como de sus subcontratistas.



